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Alex Frauchiger,

Personlich, kompetent. Naheliegend.
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Unter Strom auf der Rennstrecke

Wenn Alex Frauchiger mit seiner Motocross-Maschine iiber die Rennstrecke

von E-Toffs fiir Mensch und Umwelt erosse 7

N

Swiss Electric

wird ein Spektakel ohne Schall us

Movement beim Probet

raining.

VOLLE KRAFT VORAUS: RENNFAHRER ALEX FRAUCHIGER HAT SEINEN E-TOFF IN JEDER LAGE PERFEKT IM GRIFF.

Energie der
Zukunft

Die swissregiobank
bekennt sich zur
Férderung nachhal-
tiger Energieformen
und veroffentlicht in
loser Folge Beitrage
tber Energietechnolo-
gien der Zukunft.

Pfeilschnell flitzt die Quantya Uber die Test-
strecke. In halsbrecherischem Tempo geht

Alex Frauchiger in die Kurve, jagt Gber den Asphalt,
beschleunigt, bremst, beschleunigt. Wendig

legt sich die Maschine von einer Schraglage in
die andere. Frauchiger holt das Optimum aus
seinem Fahrzeug heraus, trainiert Spriinge,
Sprints und Bremsdrifts. Ein Dutzend Schaulusti-
ger hat sich am Parcours eingefunden, verfolgt
die Maschine mit grossen Augen, guckt, schnup-
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MARCEL GAUCH UND ROLF WIDMER KUMMERN SICH UM DIE TECHNIK.

pert, lauscht — und staunt. «Kein Ldrm und Ge-
stank, dafiir volle Power!», macht ein Zuschauer
seiner Verwunderung Luft, wahrend der Moto-
cross-Pilot auf seiner Quantya ins Ziel rast. Leises
Kettenrasseln, geringfligige Bremsgerdusche.
Frauchiger ldsst seinen Toff langsam ausrollen.
In der Box wird er umringt von seinen Kollegen
von Swiss Electric Movement, Marcel Gauch,
Rolf Widmer und Dean Mazenauer. Fir die am-
bitionierten, motocrossbegeisterten Manner ist
die Zukunft der Mobilitdt elektrisch.

EFFIZIENZ STATT SCHALL UND RAUCH

Wie einfach das «Tanken» funktioniert, demons-
triert Alex Frauchiger, der die Quantya mit Strom
aus der Steckdose aufladt. Neugierig bedugen
zwei dltere Herren die Szene. Sie kdnnen sich die
Vorziige eines E-Toffs nicht so recht vorstellen.
Marcel Gauch erklart gern: «In einem herkémm-
lichen Motorrad werden maximal 20 Prozent der
Energie, die im Benzin steckt, in Bewegung um-
gewandelt — der Rest geht verloren, in Form von
Warme und Larm. Beim Elektro-Toff ist es genau
umgekehrt: Etwa 80 Prozent der in der Batterie
gespeicherten Energie gelangen zu den Radern.»
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SCHRAUBEN UND SPRINTEN

Motorisierte Zweirdder faszinieren Gauch seit
seiner Jugend. «Vom Velosolex bis zum grossen
Motorrad habe ich schon immer an allem ge-
schraubt, was zwei Rader hat», erinnert sich der
Maschineningenieur. Heute kann er Hobby und
Beruf in idealer Weise miteinander verbinden,
denn bei seiner Tatigkeit an der EMPA 5t. Gallen
untersucht er unter anderem die Auswirkungen
von Mobilitat auf die Umwelt. «Besonders inte-
ressieren mich die Alternativen zu fossilen Treib-
stoffen, was mich wiederum auf das Thema Elek-
tromobilitat brachte», so Gauch. Auch zwei
seiner Mitstreiter von Swiss Electric Movement
hat er an seinem Arbeitsort kennengelernt: In
den Pausengesprdchen in der Cafeteria erkannten
alle rasch die gemeinsame Passion. Maschinen-
ingenieur Marcel Gauch und Elektroingenieur
Rolf Widmer bringen das theoretische Wissen
Uber Elektroantriebe mit, der erfahrene Motor-
rad-Rennfahrer Alex Frauchiger bestreitet die
Wettkdmpfe, Sekundarlehrer und Zauberkiinstler
Dean Mazenauer kimmert sich um Werbung, Gra-
fik und die Website von Swiss Electric Movement.

SCHLAU ZUM ZIEL

Da die Manner fiir samtliche Kosten privat auf-
kommen, freuen sie sich liber die Kulanz des Fahr-
zeugherstellers Quantya aus dem Tessin, der
ihnen preiswerte Ersatzteile liefert. «Rolf Widmer
erklarte sich bereit, unseren Toff zu kaufen», figt
Marcel Gauch an. Wahrend Alex Frauchiger den
Rahmen der Maschine sauber reibt, erklart Gauch
das Engagement von Swiss Electric Movement spe-
ziell fir den Motorradsport: «Wir fahren an den
anspruchsvollsten Rennen mit, weil wir ans Limit
gehen moéchten — und darliber hinaus. Momentan
gibt es indes noch einige (Bremskl&tze: in Be-
zug auf die Akzeptanz von Elektromotorradern.
Motorradfahrer sind oft skeptisch gegentiber
Neuerungen», so Marcel Gauch. «Fir sie zahlt
vor allem eine mdglichst hohe Leistung bei
drohnendem Motorensound und bewahrtem
Design.» Denn traditionell wird etwas, das laut
tont, als Fun-Faktor empfunden. «ich méchte
maoglichst bald den Tag erleben, an dem ein
Elektromotorrad gegen ein konventionelles Mo-
torrad siegt. Die Erkenntnis, dass man ein Ren-
nen mit Elektroantrieb gewinnen kann, wird die
Welt verdnderny, ist Gauch Uberzeugt. Dass E-Toffs
derzeit im Vergleich mit hoch entwickelten kon-
ventionellen Rennmotorradern noch die Mo-
torenleistung und die hohe Spitzengeschwindig-
keit fehlen, ist exakt das, was Rennfahrer Alex
Frauchiger reizt und was ihn zum «Umsatteln»
bewogen hat: «Von Anfang an in dieser zu-
kunftstrachtigen neuen Kategorie um den Sieg
zu kampfen begeistert mich ebenso wie die Pio-
nierarbeit in einem tollen Team!» Elektrozweira-
der sind auf dem besten Weg, sowohl im Alltags-

AUF ABGESPERRTEN STRASSEN VOLLFUHRT ALEX FRAUCHIGER KLEINE KUNSTSTUCKE.

verkehr als auch im Motorsport in die Ziel-
gerade zu sprinten. «Die leise Kraft wird siegen»,
lachelt Alex Frauchiger, steigt auf seine Elektro-
maschine, gibt «Strom» und saust lautlos davon.
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ALEX FRAUCHIGER

besuchte schon als Junge seine ersten Moto-
cross-Rennen und sparte sich seinen «Buben-
traum» — ein eigenes Motorrad - von seinem ers-
ten Lehrlingslohn zusammen. Hobbyrennen
folgten; zwei Jahre spiter wechselte er von einer
125er auf eine 500er-KTM und erwarb die Su-

'« permotard-Lizenz. Neben seinen Rennfahrer-Ak-
tivitdten ist Frauchiger Polymechaniker bei der Inspire AG irpd und Fami-
lienvater. Sein Arbeitsort an der EMPA St. Gallen hat ihn auch in Kontakt
mit Rolf Widmer, Marcel Gauch und Dean Mazenauer von Swiss Electric
Movement gebracht. Seit Marz 2010 fihrt Frauchiger ausschliesslich E-Toff-
Rennen.




